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巻末資料-1. 合流部の交通特性分析結果 

(1)  東池袋における合流部到達計算時刻と実到達時刻の時間差 

首都高 5 号池袋線(下り)東池袋分合流部を含む区間(約 330m)を動画撮影し、任意の

9 区間に分割し、1/100 秒単位に各区間の通過時刻を読取(カメラフレーム 30fps)、そ

のうち、合流部より 260m 上流区間(A-B 区間)，176m 上流区間(C-C①区間)の読取結

果より走行速度を算出し、その速度で等速運動するものと想定し、合流部到達時刻を

計算(:試行)した。 

分析に際しては、自由流や渋滞等の本線の交通状況をふまえ、7 時台(自由流)，11
時台(臨界)，15 時台(渋滞)の 3 時間帯を対象として整理した。 

 

国土地理院撮影の空中写真（2019 年）に情報を追記して掲載 

 

その結果、次頁以降に示すとおり、計算結果と実到達時刻の時間差に着目すると、

自由流のうち、11 時台の臨界状態の方が、車群が一体となって走行することから、大

きな遅れが生じにくい傾向にあること，一方で、渋滞時で特に合流車両がある場合に

大きな遅れ(:計算より遅く到達)が生じる傾向にあることが確認された。 

また、時間遅れの発生状況について、260m 上流区間と 176m 上流区間の両者にお

いて比較した結果、より合流部に近い位置で車両を検知する方が計算による誤差が小

さくなることが確認できた。 

ただし、道路構造等の影響によるものと想定されるが、車両の検知断面を合流部に

近付けた場合においても、一定程度の遅れ(ここでは、0.5 秒程度)が生じることから、

合流部到達時刻を計算する際には、現地状況にあわせて、一定のオフセット等の対応

も必要になる可能性が考えられる。 

A B C C① C② 
D E F G H 

31.000m 
39.951m 44.390m 

25.110m 40.500m 30.000m 42.000m 38.000m 35.000m 車両進行方向 
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到達計算時刻と実到達時刻の比較結果（260m 上流区間の走行速度から算出） 
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(2)  東池袋（首都高）、京橋 PA（阪高）、空港西（首都高）の比較 

東池袋のほか、空港西 IC，阪神高速の京橋 PA も含め到達計算時刻の差分等を整理した。 

速度算出対象区間 
（合流部まで 175m） 
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巻末資料-3. 車両検知センサ（DAY1）の 

精度確認実験結果（実道） 
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巻末資料-4. 車両検知センサ（DAY2）の 

精度確認実験結果（試験走路） 
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巻末資料-5. 車両検知センサ（DAY2）の 

精度確認実験結果（実道） 
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